整合供应链，中日韩经贸利益攸关
□ 本报记者 路 虹
根据日本发布的贸易数据，日本2月贸易逆差6041亿日元，前值逆差31818亿日元。日本已经连续19个月出现贸易逆差，如果不出意外这一数据还会持续。
东亚另一出口强国——韩国的出口也不尽如人意。根据韩国关税厅4月11日公布的数据显示，4月1日至10日，韩国出口总额为140亿美元，较2022年同期153亿美元下滑8.6%；进口额也下降7.3%至174亿美元。韩国出口萎缩主要是由于半导体出口额的下滑，其中大部分原因是对中国芯片出口的下降所致。
即使在贸易持续逆差的背景下，3月底日本仍出台了针对包括中国在内的23种半导体制造设备实施出口管制的政策，并将于今年7月施行。日本抛出这一计划，并非偶然。美国在去年8月出台《芯片法案》后，想极力拉拢日本、韩国、中国台湾组建“芯片四方联盟”，却因韩国拒绝而未果。今年美国与日荷三国组成半导体“封锁联盟”，联合日本尼康、东京电子、荷兰ASML等，对半导体光刻机的出口进行了严格管制。日前，中国商务部新闻发言人回应了日本宣布拟实施半导体出口管制的问题，并表示中国已向WTO提起诉讼。
由于缺乏创新，在国际汽车技术日益更新的背景下，日本汽车业目前正面临着不小的挑战。汽车制造商在电动汽车领域相对落后，最明显的是以丰田为代表的老牌日本车企开始被迫在纯电领域试水，但一系列操作雷声大雨点小，缺乏实质推进。过去十年，经过日本汽车生产商的反复推敲，在电车和氢能汽车领域的选择中，日本选择了“混动+氢燃料电池”的路径，并为之付出了大量的资源投入。由于氢能的制作成本和安全等系列问题，让日本在电动汽车领域失去了先机和大量市场，并动摇了其“汽车大国”的地位。显著的标志是，今年1至2月中国汽车出口量首次超日本，成为世界第一大汽车出口国。这让一贯以汽车业为骄傲的日本车企十分难堪。汽车作为制造业中产业链最长的产品，其得失对一国经济升降有着举足轻重的作用。而今，日本在全球汽车竞争中因赛道选择失误而错失一个时代风口，面对中国电动汽车日新月异发展的现状难免内心复杂。韩国面对中国的产业竞争也遇到与日本同样境遇，比如在汽车和造船业上，韩国在国际市场上遭遇中国相关产业迅猛发展的挑战。与中国鼓励电动汽车发展一样，电动汽车也是韩国政府大力发展的朝阳产业。据韩国产业通商资源部发布的数据，2022年，韩国汽车出口同比增加16.4%，其中新能源汽车出口量同比增加36.8%，为55.4万辆。目前韩国正在寻求大幅提高电动汽车的产量，计划到2030年提高产能至年产330万辆，使本土汽车制造商在全球电动汽车市场所占份额达到12%。4月11日，韩国总统尹锡悦在京畿道华城市的起亚汽车园出席电动汽车专用工厂动工仪式时表示，力争在2030年前将韩国电动汽车产能提升至当前的5倍，将韩国发展成为未来汽车三大强国之一。今后随着国际电动汽车市场的饱和，中国与韩国电动汽车业面对面厮杀的局面终有一天将到来，届时将对中韩经贸关系产生影响。
在造船业，中韩竞争也日趋激烈。伴随更多国内船厂在2022年进入液化天然气（LNG）领域，中国船厂共计承接59艘LNG船，市占率32%。同年韩国船企获得了122艘LNG船订单，市占率67%。当下，中韩船厂正在展开一场LNG船产能竞赛，各自希望分得更大的蛋糕份额。面对中国船企的后发制人，韩媒称，韩国船企面临的一个重大问题是中国船企正准备通过价格竞争，在包括LNG船在内的高附加值船舶市场发起攻势。随着中韩出口商品同质竞争的加剧，韩中经贸关系出现了与以往不一样的局面。韩国主管经济的副总理兼企划财政部长官秋庆镐4月10日表示，韩国对华贸易大规模顺差的时代已落幕。
但在半导体问题上，韩国态度与日本不完全相同。由于美国施压韩国不许向中国出口高端芯片，也不许向中国出口高端芯片制造的设备和技术，从而直接冲击了韩国对于中国的出口贸易。但即便如此，韩国半导体企业仍不愿放弃中国市场，主因是韩国多家半导体企业都在中国建有核心生产基地，其中就包括芯片巨头三星、SK等企业，可以说，中国是韩国最重要的半导体市场。由于在半导体利益上与中国深度捆绑，韩国对美国的施压一直持不合作态度。但今后随着中国在该领域的崛起和发展，韩国在半导体领域上对中国的态度或许将会发生变化。
中日韩三国经贸关系经过几十年发展，利益关联日益紧密，同时竞争也更加激烈，三方签订自由贸易协定的需求虽然迫切，但多年努力未果。中日韩经贸关系一直由于各自和相互的原因处于需要理顺的过程中。目前日韩关系出现转机，但新添了中国与日韩出口商品同质化竞争加剧、互补性减弱的趋势，使得中日韩三国经贸关系仍处于剪不断理还乱的纠结状态。但好在去年开始实施的《区域全面经济伙伴关系协定》（RCEP）将中日韩全面纳入区域自贸协定，首次在中日以及韩日之间建立自由贸易关系，填补了东北亚多边自贸区空白。韩国世宗研究所前理事长、韩国前总统统一外交安保特别助理文正仁看得很清楚，“韩国、中国和日本通过加强三方经济一体化，包括整合供应链，将会在经济上获得很大受益。反之，若有国家退出跨区域供应链，三国都将面临损失。”
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