深圳海关创新推出多项便利化举措--畅通物流助大湾区高质量发展
创造性地打造“组合港”，整合珠三角沿海和沿江口岸资源；“港区一体化”改革，让企业降成本得实惠；服务战略大局，助力“中欧班列”贸易新通道……党史学习教育开展以来，深圳海关围绕“学党史、悟思想、办实事、开新局”，深入开展“我为群众办实事”实践活动，创新推出多项促进粤港澳大湾区物流便利化举措，切实解决企业急难愁盼问题，有利便捷生产要素流通，助力粤港澳大湾区高质量发展。 
　　“组合港”助力港口群协同发展 
　　因受珠三角水网航道水深、桥梁限高等因素限制，大型国际货轮无法直接驶入珠江水道沿江码头装卸货物，货物必须通过驳船运至深圳港区，企业需要在两地海关办理转关手续。同时深圳港口腹地和周边配套严重不足，通过公路运输进行调拨将引起“港城矛盾”问题。因此，地方政府和市场迫切希望海关进一步优化模式简化手续，推动深圳港区与珠三角沿线码头之间实现货物便利化调拨。 
　　深圳海关深入企业调研，积极听取企业诉求，同时主动走访珠三角沿江沿海海关，创造性打造“粤港澳大湾区组合港”。通过优化大湾区港口间水路中转海关监管方式，形成“国际枢纽港+珠江沿线支线港”的组合港模式，枢纽港和支线港的主管海关按照多式联运运单“一单到底”的理念实施协同监管，从枢纽港进出口的货物可以在珠江支线港码头办理交还箱手续，一次性办结海关通关查验手续，大幅压缩通关时间和成本，真正实现大湾区多港如一港。 
　　“我们的生产料件以前都在蛇口办理海关手续，再拉到顺德的工厂，现在通过‘湾区组合港’，料件到蛇口后，码头会负责把货运到顺德的新港码头，我们在新港就能办完海关手续，直接上生产线，生产计划安排更加紧密了。”提到该公司近期料件进口的新变化，顺德某公司的陈先生笑着说。 
　　目前“粤港澳大湾区组合港”已开通4条线路，累计运送集装箱超过5万标箱，预计每年可为企业节省2400万元的报关成本。同时，集装箱平均堆存期由5-7天缩短至2天以内，大幅提高码头场地和集装箱周转效率，有力推进粤港澳大湾区港口群联动发展，为提升深圳港核心引擎竞争力提供强有力支持。 
　　“港区一体化”助力物流提速降费 
　　在一次调研中，深圳某企业关务负责人讲起企业遇到的一个难题，“为充分利用保税政策，我们在前海综保区设立了中心仓，仓库有专门的理货人员负责对料件进行分理后，按照需要发往公司不同厂区用于生产。然而很多从盐田港进口的料件一般采用口岸清关模式，由于货物种类和数量比较多，为避免申报错误，就必须先在盐田港进行理货，这样一来实际上就是两次理货，物流成本很高。” 
　　了解到企业的实际困难，深圳海关针对性开展了“东西部港区一体化”物流改革，料件到盐田港后可以直接调拨到前海的中心仓，一次性完成理货、报关、查验等手续，时间和经济成本都明显下降，满足企业“先入区、后报关”的通关需求，促进口岸与特殊监管区域互联互通、优势互补，实现物流一体化运作。目前该项目已经开通盐田港至前海综保区、宝安机场至前海综保区两条物流线路，累计调拨货物2亿元，并结合企业需求正在拓展其他物流线路，切实提高关区物流便利化。 
　　“中欧班列”助力打通贸易新通道 
　　新冠肺炎疫情以来，在国际客运航线停飞、公路受阻、水运停滞等情况下，中欧班列凭借时效快、全天候、分段运输的独特优势，成为联通亚欧大陆的主要通道。为了保住国外客户，确保订单如期到达，深圳地区企业翘首以盼能在家门口“搭上”中欧班列。 
　　深圳海关不等不靠，主动走访市交通部门，面对“中欧班列”场站经营主体不明确、监管场地不具备条件的情况下，积极协调各方推动“湾区号”中欧班列运行，从立项到开通仅用了4个月的时间。为保障中欧班列通关时效，该关采用“8小时驻场监管+预约加班”模式，优先处理中欧班列货物查验。高效的通关使中欧班列优势明显。以深圳-杜伊斯堡线路为例，货物通过中欧班列16天后就可到达德国杜伊斯堡，比海运要节约15天左右的运输时间，而且运费仅为海运的75-90%、空运的40%，为企业提供了更加高效经济的物流新模式。 
　　中欧班列运营方相关负责人表示，“中欧班列现在非常受欢迎，我们现在只需4-5天的时间就可以收集到一整列的出口货物，有时甚至出现‘一箱难求’的局面。” 
深圳海关有关负责人表示，该关将以企业需求为导向，以提高物流便利化为切入点，主动作为、锐意改革，不断创新监管模式和服务举措，积极服务“双区”建设，为大湾区构建新发展格局、实现高质量发展提供强有力支持。
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