四通八达通江达海——凉山交通运输事业70年发展纪实
“我经常来往于越西和西昌之间，以前一到冬天，开车翻越小相岭很危险，遇到下雪天就堵车道路不通，现在隧道通了，不仅安全了，而且也很通畅。”常年来回奔波于越西和西昌之间的生意人曲木阿木这样感慨。他感慨的就是绕开了冰雪路段15.15公里，避开全年冰雪天气180天、大雾天气240天的小相岭隧道的贯通。
“这是从未有过的速度！”2022年1月10日，最高运行时速达160公里的凉山州首趟“复兴号”动车组从西昌开出，来自喜德瓦尔学校的陈老师带着5名特意穿上彝族盛装的学生来体验“复兴号”风驰电掣的速度，激动地说道。
两个细节，反映出来的是凉山交通运输事业历经70年取得的翻天覆地变化，是用70年光阴书写深山绝壁通天路、历尽艰险架飞虹的豪迈，是广大群众从“出行靠走、过河靠溜”到“出门坐车、硬化路到村、通江达海、四通八达”的喜悦。
曾经：落后的交通造成了闭塞的凉山
“对面能听声，相见需数日”曾是旧时凉山交通的真实写照，被人们形象的总结为“出门靠走路、过河靠溜索”。直到1941年，为打通抗战川滇缅国际公路，突击修通了乐山——西昌——祥云公路，史称川滇西路，才有了凉山州第一条真正意义上的公路。随着抗日战争的结束，川滇西路的战略地位不复存在，道路日渐荒废。
1950年，西昌解放时，凉山仅有小庙机场以及西昌城区到小庙机场用于接送国民党达官贵人和接转空运物资的约7公里公路勉强维持通车，在6万多平方公里的广袤大地上，广大老百姓过着人背马驮的最原始生活，心目中几乎没有“公路”的概念。
2012年，凉山西昌至雅安高速公路开通，凉山有了真正意义上的出州高速公路。但即便如此，作为有6万余平方公里的凉山，仍然只有不足2200公里的普通国省干线公路，占比不足公路总里程的10%；全州612个乡镇和3747个建制村中，仅实现395个乡镇和850个村实现公路通畅，通畅率仅为64.5%和22.7%，其中就有248个建制村没有通公路，全州农村通客车率更低。道路不畅，商贸不旺，大凉山地区道路不畅，乌洋芋等优质农特产品只能用来喂养牲口，优美的自然资源、自然风光“待字闺中”，落后的交通运输条件仍然是制约凉山发展的最主要原因，修路成了凉山人最热切的企盼。
奋斗：以攻坚克难的决心推进交通基础设施的建设
建州以来，凉山州持续加大交通基础设施建设力度，特别是党的十八大以来，凉山在中央和省的关心支持下，始终把交通建设作为经济社会发展的标志性、支撑性工程，深入实施“交通先行”战略，积极争取实施“三轮”凉推方案，经过多年的不懈努力，一大批交通基础设施项目建成并投入使用，有力促进了全州经济社会发展。
凉山将农村公路建设作为脱贫攻坚的基础性工程，作为实实在在的政治工程、惠民工程和德政工程，创新举措，创新方法，创新手段，强力推进，切实抓好通乡油路、通村硬化路、县乡道改善、村道完善、溜索改桥、渡改桥等工程建设，努力实现所有乡镇通油路，所有建制村通硬化路，向坚决结束“出门靠走”的历史冲刺。
2019年12月31日，随着全国最后一个具备通硬化路条件的建制村——布拖县阿布洛哈村对外通道的打通，标志着凉山州如期实现了所有乡镇和所有建制村通硬化路的目标。
截止2021年底，凉山州农村公路总里程达2.45万公里。一条条蜿蜒的山路，将天堑变成了通途，打通了彝家村寨与外面的联系，群众出行更加方便快捷，物资运输更加通畅快速。
加快推进干线公路建设，1952年底恢复了冕宁、西昌、会理、德昌的公路运输，1953年开通了成都至会理的长途客运班车，1956年第一条横贯大凉山的公路——宜宾至西昌公路宣告建成。1961年凉山州实现县县通公路。2001年，州委审定通过《凉山州通县油路工程大会战实施方案》，同年8月全州通县油路建设正式拉开帷幕，经过近3年的艰苦努力，于2004年6月圆满完成1413公里的通县油路建设任务。
党的十八大后，国家进一步加大对凉山交通建设支持力度，分别于2013年、2016年和2018年启动“三轮”凉推建设方案。全州国道由1条调整为8条、实现县（市）全覆盖，省道由8条调整为14条，全面实现州府西昌到各县城三级及以上高等级公路连接。到2021年底，全州普通国省干线公路里程达到4300余公里，从西昌坐车到偏远县城“两头黑”的情况已一去不复返。
建州以来，凉山高速公路经历了从无到有，从零基础迈向大发展的历史跨越。2012年随着雅西高速公路全线建成通车，凉山终于迎来了出州的第一条大通道。
党的十八大以来，凉山更是将高速公路建设作为彻底改变交通落后状况的关键和有效巩固凉山脱贫攻坚成果的重要条件，紧紧围绕全州17县市县县通高速公路目标，规划启动了15条高速公路项目，其中，G5京昆高速泸黄段改造项目已建成通车，宜攀、乐西、德会、西昭、峨汉高速甘洛段5条高速公路正加快建设，西香、西宁、禄会高速已完成招商工作，正在加紧推进开工前相关准备工作，金口河至西昌、昭觉至普格等2个项目正在推进招商工作，攀枝花至盐源、会东至云南会泽、甘孜九龙至盐源、雅安石棉至甘洛等项目正在加快前期工作。
在不久的将来，凉山将初步形成北向直接连接成都主枢纽、西南方向经云贵通达北部湾及粤港澳大湾区、东向经长江黄金水道直达长三角的区域性综合交通枢纽。
成效：四通八达通江达海的目标正在实现
经过70年的艰苦奋斗，凉山交通运输事业实现了真正的大跨越大发展，全州公路总里程达到了2.9万公里，位列全省21个市州前列。
今年一月，西昌至昆明的D843次“复兴号”动车发出，全程仅需4小时21分钟，宣告凉山州正式迈入动车时代。目前，设计速度160公里/小时的成昆铁路扩能工程云南段已建成通车，成都至峨眉段、米易至攀枝花段已开通运营，冕宁至米易段也已开通，仅剩峨眉至冕宁段正在加紧建设，待整条成昆复线完全打通后，从成都可坐高铁直达西昌，让凉山进一步缩短与成都、重庆以及云南省、东南亚、南亚之间的距离。
凉山州进一步加大西昌青山机场升级、会东支线机场等重大交通项目建设力度，目前，西昌青山机场已开通北京、上海、广州、深圳、成都、重庆、昆明、武汉、南京等30多个城市的航班，全州“公路、铁路、水运、航空”一体化交通运输网络基本形成，日趋完善的交通网络，外接经济社会发达地，内连彝家村寨千万家，为凉山带来勃勃生机，让凉山充满无限希望。​​​​
凉山日报2022-5-10


